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Uchwata Nr 1/4/2022

Uchwata Walnego Zgromadzenia Izby Turystyki Rzeczpospolitej Polski z dnia 8 kwietnia
2022r.

Walne Zgromadzenie Izby Turystyki RP wyraza negatywne stanowisko w
przedmiocie dalszej budowy i prowadzenia inwestycji w ramach Centralnego

Portu Komunikacyjnego.

Uzasadnienie .

Stanowisko Izby Turystyki Rzeczpospolitej Polski w przedmiocie oceny realizacji

inwestycji budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Centralny Port Komunikacyjny to inwestycja planowana na powierzchni 3.000
hektaréw, ktorej celem jest budowa Megalotniska w Baranowie- miejscowosci potozonej
37 km na zachod od Warszawy. Szacunkowy koszt budowy CPK to okoto 35 mlid ztotych,
jednakze réwnolegle z budowgq lotniska planowane jest stworzenie nowych potaczen
komunikacyjnych- kolejowych i drogowych, ktorych skala nie jest zostata ostatecznie
okreslona- a tym samym, nie sposéb oszacowac¢ w petni kosztéw planowanej inwestycji.

W ocenie ITRP dziatalno$¢ megalotniska- CPK, odbedzie sie kosztem istniejgcych
regionalnych portow lotniczych. Po pierwsze nalezy wskaza¢, ze celem stawianym dla
nowego mega lotniska jest koncentracja ruchu dalekodystansowego do i z Polski. W tym
miejscu nalezy przypomnieé, ze powyzsze loty realizowane sg w wiekszosci przez PLL
LOT, ktérego witascicielem jest Skarb Panstwa tj. ten sam podmiot, ktéry odpowiada za
budowe nowego lotniska. Oczywistym jest, ze skoro celem jest koncentracja sama w
sobie, to musi sie ona odby¢ poprzez zmniejszenie ruchu lotniczego obstugiwanego przez
lotniska regionalne.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze w debacie publicznej podnoszony jest projekt

pofaczenia spétki CPK z przedsiebiorstwem Polskie Porty Lotnicze- podmiotem lotniczej



infrastruktury transportowej w Polsce, do ktérego nalezg kluczowe elementy
infrastruktury gwarantujace niezakiécong zdolnos¢ funkcjonowania podmiotéw
dziatajacych w branzy ustug lotniczych.

ITRP podziela obawe, ze ewentualna fuzja powyzszych podmiotéw bedzie
skutkowaé negatywnymi zjawiskami rynkowymi, zwtaszcza w obszarze konkurencji oraz
catkowicie nieuzasadniong centralizacjg ustug, gdyz najsilniejszq pozycje miataby jedna
spbtka Skarbu Panstwa, ktéra obstugiwata by najwiekszego przewoznika lotniczego,

ktérego wiascicielem jest rowniez Skarb Panstwa.

W tym miejscu nalezy pozostawi¢ otwartym pytanie, czy dziatalnos¢ takiego
podmiotu nie bedzie naruszata zaréwno krajowych jak i unijnych regulacji prawnych w

zakresie -konkurencji i pomocy publicznej.

Na przyszios¢ lotnisk regionalnych ma réwniez wptyw planowana regulacja
wspolnotowa zaktadajaca zmniejszenie liczby podrdézy lotniczych przy odlegtosciach
mniejszych niz 600-800 km., ktérej celem jest uwolnienie kontynentu od lotéw
krétkoterminowych w trosce o klimat. Przyktadem moze by¢ Francja, gdzie juz zakazano
lotdw na dystansie, ktoéry mozna przeby¢ pociggiem w czasie 2,5 godz. W konsekwencji
powyzszej regulacji linia Air France -KLM zmniejszy liczbe tras krajowych o 40% w 2030
r. Do podobnych decyzji sktaniajg sie réwniez inne kraje: Hiszpana oraz Niemcy.
Scentralizowanie lotéw dalekodystansowych oraz ewentualny zakaz lotdw na kroétkich
dystansach- ktore obecnie realizowane sg przez linie nisko kosztowe z lotnisk
regionalnych moze doprowadzi¢ do catkowitego upadku regionalnych portow lotniczych
czemu ITRP sie catkowicie sprzeciwia. W ocenie Izby doprowadzenie do sytuacji, w ktorej
operacje dalekodystansowe realizowane bedq z jednego tylko lotniska doprowadzi do
wzrostu cen imprez turystycznych i wydtuzenia czasu imprezy o niezbedny transport na i
z CPK.

Nadto w ocenie ITRP zatozenia w przedmiocie budowy CPK catkowicie pomijajq
aktualne realia ekonomiczne dziatalnosci w branzy turystycznej takie jak: - zatamanie sie
rynkdw pasazerskich z powodu pandemii i tym samym wyhamowania ruchu
pasazerskiego; - zmian
w lotnictwie zwigzanych z pojawieniem sie nowych typéw samolotéw waskokadtubowych
oferujacych loty daleko dystansowe bez koniecznosci zwiekszania przepustowosci lotnisk
regionalnych, ani tez zmiany infrastruktury technicznej zwigzanej z obstugg samolotéw;
- zmian preferencji klientow, ktérzy decydujac sie na dang destynacje sprawdzaja

rowniez ilos¢ miedzyladowan i catkowity czas podrézy do i z miejsca docelowego.



Twoércy CPK zdajg sie rowniez pomija¢ niezwykle istotny aspekt, jaki brany jest
pod uwage przy planowaniu kazdej imprezy turystycznej tj. odlegtos¢ portu lotniczego od
miejsca zamieszkania. W przypadku mieszkancéw miast potozonych w Wojewddztwach
graniczacych z panstwami UE, alternatywa do CPK bedg zawsze lotniska zagraniczne- np.
mieszkancy Szczecina czy Wroctawia majg blizej do lotniska w Berlinie niz do CPK, a
mieszkancy Katowic czy Krakowa do lotniska w Ostrawie. Nie mozna wykluczy¢ sytuacji,
w ktdérej centralizacja ruchu lotniczego na CPK spowoduje odptyw turystéw z polskich
portow regionalnych nie do CPK a witasnie do portdw najblizszych ich miejscu
zamieszkania, ktére oferowac bedq interesujacq ich destynacje.

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze obecnie touroperatorzy rozbudowujg swoje
oferty o loty transkontynentalne, ktére realizowane sg z lotnisk lokalnych, jak np. loty na

Kube, do Tajlandii, Dominikany czy Meksyku realizowane z Katowic, Poznania, Gdanska.

Waznym aspektem jest rowniez wptyw CPK na srodowisko, ITRP z obawg przyjeta
informacje, ze realizacja CPK dopuszcza zwolnienie ze stosowania przepiséw o ochronie
srodowiska. Nalezy mie¢ rowniez na uwadze przewidywane koszty spoteczne zwigzane z
budowg CPK, ktdéra przektada sie na likwidacje 20 wiosek i wyburzenie 520 domow w
Wojewodztwie Mazowieckim, nieznana pozostaje skala ingerencji w zabudowe
mieszkaniowq, zwigzana z planowang budowg tras dojazdowych do CPK. Nalezy
przypomnie¢, ze same plany rozbudowy tras komunikacyjnych zwigzanych z planem
budowy CPK napotykajg na sprzeciw wspdlnot samorzadowych i ich mieszkancow-
przyktadem moze tu by¢ miasto Katowice, gdzie odbyta sie manifestacja sprzeciwu wobec
rozbudowy tras kolejowych przez potudniowe dzielnhice miasta.

Izba w catosci podziela wnioski zaprezentowane w raporcie Najwyzszej Izby
Kontroli, zgodnie z ktérymi: decyzja o budowie CPK zostata podjeta w 2017 r w oparciu o
analizy wykonane w latach wczesniejszych, ktére po 2020 roku w wielu przypadkach sg
nieaktualne

wobec czego inwestycja nie ma uzasadnienia biznesowego.

Tym samym w ocenie ITRP budowa scentralizowanego portu lotniczego, ktérego
celem jest scentralizowanie lotow dalekodystansowych pozostaje catkowicie sprzeczna z
widocznymi trendami rynkowymi i preferencjami podréznych. Proponowane rozwigzania
w ocenie Izby doprowadzg do zachwiania konkurencji, gdyz jedynym portem i
najwiekszym podmiotem oferujgcym loty dalekodystansowe bedzie podmiot panstwowy.
Pozycja portow regionalnych ulegnie znacznemu pomniejszeniu, na co dodatkowy wptyw

moze mie¢ planowana regulacja zwigzana z zakazem lotéw krétkodystansowych.



Majac na uwadze powyzsze ITRP zdecydowanie negatywnie ocenia projekt budowy
CPK.

Walne Zgromadzenie Cztonkéw ITRP
Zabrze 2022-04-08



